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Brennstoffzellen-Lkw im Logistikeinsatz: Start der
kundennahen Erprobungen von Mercedes-Benz GenH2
Trucks

e Daimler Truck startet kundennahe Erprobung von fiinf Mercedes-Benz GenH2
Trucks mit den Unternehmen Air Products, Amazon, Holcim, INEOS und
Wiedmann & Winz.

e Diese Kunden bekommen auf diese Weise fruhzeitig die Méglichkeit, wahrend
einer circa einjahrigen Erprobungsphase praxisnahe Erfahrungen im Transport mit
Brennstoffzellen-Lkw zu sammeln.

e Das Daimler Truck-Entwicklungsteam erhalt durch die Zusammenarbeit wertvolle
Erkenntnisse aus dem Einsatz der mit Fliissigwasserstoff angetriebenen Lkw unter
realen Bedingungen, bekommt die Kundenbediirfnisse zuriickgespiegelt und kann
diese fiir die Serienentwicklung beriicksichtigen.

Worth am Rhein/Leinfelden-Echterdingen, Deutschland — Als einer der weltweit groBten
Nutzfahrzeughersteller treibt Daimler Truck den nachhaltigen Transport voran. Ziel ist es, bis
2039 nur noch im Fahrbetrieb CO,-neutrale Neufahrzeuge in den globalen Kernmérkten
(EU30, USA, Japan) anzubieten. Wasserstoffbasierte Antriebe kénnen insbesondere fiir sehr
flexible und besonders anspruchsvolle Anwendungen im Schwerlast- und Fernverkehr eine
optimale Losung sein.

Auf dem Weg zur Dekarbonisierung des Transports tritt Daimler Truck nun in die ndchste
Entwicklungsphase von Brennstoffzellen-Lkw ein. Nach intensiven Erprobungen auf der
Teststrecke und auf 6ffentlichen StraBen besitzen die Mercedes-Benz GenH2 Trucks nun eine
fortgeschrittene Entwicklungsreife, sodass sie zu kundennahen Erprobungen in den taglichen
Logistikeinsatz in unterschiedlichen Anwendungen gebracht werden.

Martin Daum, Vorstandsvorsitzender von Daimler Truck, hat nun im Beisein von Hildegard
Muller, Vorsitzende des Verbands der Automobilindustrie (VDA), im konzerneigenen
Entwicklungs- und Versuchszentrum in Worth am Rhein den Start der kundennahen
Erprobungen der fiinf prototypischen Mercedes-Benz GenH2 Trucks mit den Unternehmen Air
Products, Amazon, Holcim, INEOS und Wiedmann & Winz eingeldutet. Die Kunden bekommen
auf diese Weise frihzeitig die Moglichkeit, wahrend einer circa einjahrigen Erprobungsphase
praxisnahe Erfahrungen im Transport mit Brennstoffzellen-Lkw zu sammeln. Auf der anderen
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Seite gewinnt das Daimler Truck-Entwicklungsteam wertvolle Erkenntnisse aus dem Einsatz
der mit Flissigwasserstoff angetriebenen Lkw unter realen Bedingungen, bekommt die
Kundenbedirfnisse zurlickgespiegelt und kann diese flr die Serienentwicklung bis zum Ende
dieses Jahrzehnts bericksichtigen.

Die finf GenH2 Trucks werden in Deutschland auf spezifischen Routen und in verschiedenen
Anwendungsféllen im Fernverkehr eingesetzt, beispielsweise im Transport von Baustoffen,
Seecontainern oder auch Flaschengasen. Dabei verbleiben die Fahrzeuge wahrend der
kundennahen Erprobung in der direkten Betreuung und Verantwortung des Herstellers.
Betankt werden die Fahrzeuge an dafir vorgesehenen Flissigwasserstofftankstellen (sLH2) in
Worth am Rhein (Rheinland-Pfalz) und im Raum Duisburg (Nordrhein-Westfalen).

Martin Daum, Vorstandsvorsitzender von Daimler Truck: ,,Bei der Dekarbonisierung des
Transports setzen wir auf batterieelektrische und wasserstoffbasierte Antriebe. Die
Transformation kann nur gelingen, wenn griine Energie ausreichend und flachendeckend
verflgbar ist - und daflr brauchen wir beide Technologien. Beim Wasserstoffantrieb machen
wir nun einen weiteren wichtigen Schritt in Richtung Serienreife: Wir starten die Erprobung
unserer Mercedes-Benz GenH2 Trucks im realen Transportalltag mit unseren Kunden. Wichtig
ist allerdings: Leistungsfahige CO,-neutrale Fahrzeuge allein werden nicht gentgen, um den
nachhaltigen Transport zum Erfolg zu flihren. Hierfur ist auch eine entsprechende Lade- und
Tank-Infrastruktur erforderlich sowie Kostenparitdt mit konventionellen Fahrzeugen. Politik
und Energieunternehmen sind hier zwar schon aktiv, aber wir brauchen dringend noch mehr
Momentum, und zwar europaweit!*

VDA-Prasidentin Hildegard Miller erganzt: ,Auf dem Weg zur klimaneutralen Mobilitat der
Zukunft sollten die Potenziale aller zur Verfiigung stehenden Technologien ausgeschopft
werden. Gerade im Bereich der schweren Nutzfahrzeuge ist Elektromobilitat nicht
ausschlieBlich mit batterieelektrischem Antrieb gleichzusetzen. Vielmehr muss unbedingt auch
der Brennstoffzellenantrieb mit Wasserstoff als Teil der Technologievielfalt mitgedacht
werden. Die Hersteller haben die entsprechenden Modelle in Entwicklung und Produktion,
jetzt missen endlich die politischen Rahmenbedingungen geschaffen werden: Es muss
dringend ein bedarfsgerechtes Netz an Wasserstofftankstellen und die dazugehorige
Infrastruktur aufgebaut werden. Hier besteht dringender Handlungsbedarf fiir Politik,
Bundesnetzagentur und Energiewirtschaft.*

Die funf Sattelzugmaschinen werden von den Kunden {iber den Erprobungszeitraum hinweg in
verschiedenen Fernverkehrsanwendungen eingesetzt. Amazon wird den GenH2 Truck in
seinem Logistiknetzwerk in Deutschland einsetzen, Air Products fir den Transport von
Flaschengasen, Wiedmann & Winz fiir Seecontainer, Holcim fiir Baustofflogistik und
VERVAEKE, das Logistikunternehmen von INEOS, fiir den PVC- und Vinyltransport.
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Leistungsfahigkeit des GenH2 Truck vergleichbar mit konventionellen Fernverkehrs-
Lkw

Die Entwickler von Daimler Truck haben dem GenH2 Truck die Eigenschaften des
konventionellen Mercedes-Benz Actros Fernverkehrs-Lkw hinsichtlich Zugkraft, Reichweite
und Leistungsfahigkeit zugrunde gelegt. Die Mercedes-Benz GenH2 Trucks, die bei den
kundennahen Erprobungen zum Einsatz kommen, bieten 40 Tonnen Zug-Gesamtgewicht bei
einer Zuladung von circa 25 Tonnen. Die hohe Zuladung und die groBe Reichweite werden
durch zwei spezielle Flissigwasserstofftanks sowie ein leistungsféhiges
Brennstoffzellensystem von cellcentric, dem Joint Venture von Daimler Truck und der Volvo
Group, erreicht. Sie bilden das Herzstick des GenH2 Truck.

Das Brennstoffzellensystem des GenH2 Truck liefert 300 kW (2 x 150 kW), eine eingebaute
Batterie leistet zeitlich begrenzt zuséatzlich bis zu 400 kW. Das Speichervermégen der Batterie
ist mit 70 kWh vergleichsweise gering, da die Batterie nicht fiir den Energiebedarf, sondern
hauptsachlich zur situativen Leistungsunterstiitzung der Brennstoffzelle hinzugeschaltet wird.
Dies geschieht beispielsweise bei Lastspitzen wahrend der Beschleunigung oder bei voll
beladenen Bergauffahrten. Gleichzeitig ermdglicht die vergleichsweise leichte Batterie mehr
Zuladung und wird durch Brems- und Uberschissige Brennstoffzellenenergie aufgeladen.
Kernelement der ausgekliigelten Betriebsstrategie von Brennstoffzellen- und Batteriesystem
ist ein Kiihl- und Heizsystem, welches alle Komponenten auf passender Betriebstemperatur
halt. Dies ermdglicht eine moglichst hohe Langlebigkeit. Die beiden Elektromotoren sind in
einer Vorserienversion auf insgesamt 2 x 230 kW Dauer- und 2 x 330 kW Maximalleistung
ausgelegt. Das Drehmoment liegt bei 2 x 1.577 Nm beziehungsweise 2 x 2.071 Nm.

Die zwei Flissigwasserstoff-Edelstahltanks mit einem hohen Fassungsvermdgen von je 44
Kilogramm eignen sich sehr gut fir weite Distanzen. Das Edelstahl-Tanksystem besteht aus
zwei ineinander liegenden Rohren, die miteinander verbunden und vakuumisoliert sind.

Flussigwasserstoff erméglicht Reichweiten von 1.000 Kilometern und mehr

Bei der Entwicklung wasserstoffbasierter Antriebe bevorzugt Daimler Truck flussigen
Wasserstoff. Der Energietréager hat in diesem Aggregatzustand im Vergleich zu gasférmigem
Wasserstoff eine deutlich hdhere Energiedichte. Dadurch kann mehr Wasserstoff transportiert
werden, was die Reichweite deutlich erhoht und in Folge eine vergleichbare Leistungsfahigkeit
des Fahrzeugs mit der eines konventionellen Diesel-Lkw ermdglicht. Der Transportaufwand
von Flussigwasserstoff lasst sich deutlich reduzieren, zudem bieten Flissigwasserstofftanks
gegenuber gasformigem Druckwasserstoff Vorteile bei Kosten und Gewicht. So ermdglicht der
Einsatz von Flissigwasserstoff unter anderem eine hohere Nutzlast. Damit eignet sich der
Mercedes-Benz GenH2 Truck wie herkdmmliche Diesel-Lkw flr den flexiblen und
anspruchsvollen Fernverkehr. Im September 2023 hat Daimler Truck dies erfolgreich
demonstriert, als ein fiir 6ffentliche StraBen zugelassener Prototyp des Mercedes-Benz GenH2
Truck den #HydrogenRecordRun absolvierte und mit einer Tankfillung fliissigem Wasserstoff
an Bord 1.047 km zuricklegte.
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Kundenstimmen von Air Products, Amazon, Holcim, INEOS /VERVAEKE und Wiedmann
& Winz anlasslich des Starts der kundennahen Erprobungen am 25.7.2024

Seifi Ghasemi, Chairman, President und Chief Executive Officer, Air Products: ,Mit
Tausenden von Lkw, die taglich Industriegase an unsere Kunden liefern, ist die Logistik ein
integraler Bestandteil unseres Geschafts. Die Erprobung eines Mercedes-Benz GenH2 Truck
unter realen Bedingungen ist ein entscheidender Schritt bei der Umstellung unserer
Verteilerflotte auf wasserstoffbetriebene Fahrzeuge. Auf dem Weg zu nachhaltigem Transport
ist auch die sichere und zuverlassige Produktion, der Transport und die Verteilung von
erneuerbarem Wasserstoff entlang der gesamten Wertschopfungskette unerlasslich. Dies ist
der bewahrte Kompetenzbereich von Air Products, und wir sind stolz darauf, als Teil dieses
Projekts kritische Betankungsinfrastruktur und flissigen Wasserstoff bereitzustellen.*

Andreas Marschner, Vice President, Amazon Transportation Services: ,Amazon arbeitet
entschlossen daran, die Ziele des Climate Pledge zu erreichen, also bis 2040 in all unseren
Betriebsablaufen CO,-neutral zu arbeiten. Die Dekarbonisierung unseres Transportnetzwerks
spielt eine entscheidende Rolle, um diesen Meilenstein zu erreichen. Und wir missen daher
weiter investieren, experimentieren und auf Innovationen setzen. Wir freuen uns darauf, das
Entwicklungsteam von Daimler Truck auch in der nédchsten Phase des Projekts zu
unterstitzen.”

John H. Landwehr, Gerdes + Landwehr, Partner der Holcim Unternehmensgruppe: ,In
unserer Massengutlogistik spielt Nutzlast schon immer eine wesentliche Rolle in Sachen CO,-
FuBabdruck und Effizienz. Nach ausgiebigen Tests mit batterieelektrischen Lkw freuen wir uns
unheimlich nun auch mit einem wasserstoffbetriebenen Truck den Weg zum nachhaltigen
Transport der Zukunft weiter zu erproben. Nur mit eigenen intensiven Erfahrungen kdnnen wir
die richtigen Entscheidungen flr den 2025 beginnenden Change in unserer Gruppe treffen.”

INEOS und VERVAEKE

Wouter Bleukx, Business Director Hydrogen bei INEOS Inovyn: ,Wir freuen uns, Teil der
kundennahen Erprobungen mit der Brennstoffzellentechnologie zu sein. Wasserstoff ist eine
wegweisende Energiequelle, die den Lkw-Transport verédndern und uns helfen wird, eine
emissionsfreie Zukunft zu erreichen. Als Europas groBter Betreiber von Elektrolyseanlagen,
sowie als Hersteller und Nutzer von kohlenstoffarmem Wasserstoff ist INEOS in einer
einzigartigen Position, um diesen entscheidenden Wandel voranzutreiben. Gemeinsam mit
unserem Logistikpartner VERVAEKE freuen wir uns, Daimler Truck zu unterstiitzen.”

Frédéric Derumeaux, CEO von VERVAEKE: ,Ich bin begeistert von diesem Projekt, das
perfekt in unsere Strategie zur drastischen Reduzierung der CO,-Emissionen passt. Der
Antrieb schwerer Lkw mit flissigem Wasserstoff ist ein revolutionédrer und entscheidender
Schritt nach vorn. Als fihrendes Transportunternehmen spielen wir eine wichtige Rolle und
diese einzigartige Zusammenarbeit mit INEOS und Daimler Truck hilft uns, eine wirklich
emissionsfreie Logistik testen.”
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Geschéftsfuhrer Dr. Micha Lege, Wiedmann & Winz aus Geislingen: “Unser Haus ist seit
jeher an Innovationen interessiert, gehdrte Wiedmann & Winz doch zu den ersten
Unternehmen, die mit FleetBoard auf Telematik und Digitalisierung im Transport gesetzt
haben. Seit kurzem setzen wir zudem einen eActros 300 als Sattelzugmaschine im
Speditionsalltag ein. Nun freuen wir uns darauf, den nachsten Schritt zu gehen und mit dem
GenH2 Truck auch einen Fernverkehrs-Truck mit Wasserstoff-Brennstoffzellenantrieb zu
testen.”

Ansprechpartner:
Paul Mandaiker, +49 176 30999267, paul.mandaiker@daimlertruck.com
Thomas Hévermann, +49 176 30984119, thomas.hoevermann@daimlertruck.com

Weitere Informationen von Daimler Truck:
newsroom.daimlertruck.com und www.daimlertruck.com

Vorausschauende Aussagen

Dieses Dokument enthalt vorausschauende Aussagen zu unserer aktuellen Einschétzung kiinftiger Vorgénge. Worter wie ,,anstreben®, ,,Ambition®,
»antizipieren®, ,annehmen®, ,glauben®, ,einschatzen, ,erwarten®, ,beabsichtigen®, ,kdnnen/kdénnten®, ,planen®, ,projizieren®, ,sollten® und dhnliche
Begriffe kennzeichnen solche vorausschauenden Aussagen. Diese Aussagen sind einer Reihe von Risiken und Unsicherheiten unterworfen. Einige
Beispiele hierfiir sind eine unglinstige Entwicklung der weltwirtschaftlichen Situation, insbesondere ein Riickgang der Nachfrage in unseren wichtigsten
Absatzmarkten, eine Verschlechterung unserer Refinanzierungsmoglichkeiten an den Kredit- und Finanzmérkten, unabwendbare Ereignisse hoherer
Gewalt wie beispielsweise Naturkatastrophen, Pandemien, Terrorakte, politische Unruhen, kriegerische Auseinandersetzungen, Industrieunfélle und
deren Folgewirkungen auf unsere Verkaufs-, Einkaufs-, Produktions- oder Finanzierungsaktivitaten, Veranderungen von Wechselkursen, Zoll- und
AuBenhandelsbestimmungen, eine Verdnderung des Konsumverhaltens, oder ein mdglicher Akzeptanzverlust unserer Produkte und Dienstleistungen
mit der Folge einer Beeintrachtigung bei der Durchsetzung von Preisen und bei der Auslastung von Produktionskapazitaten, Preiserhdhungen bei
Kraftstoffen und Rohstoffen, Unterbrechungen der Produktion aufgrund von Materialengpassen, Belegschaftsstreiks oder Lieferanteninsolvenzen, ein
Riickgang der Wiederverkaufspreise von Gebrauchtfahrzeugen, die erfolgreiche Umsetzung von Kostenreduzierungs- und
EffizienzsteigerungsmaBnahmen, die Geschaftsaussichten der Gesellschaften, an denen wir bedeutende Beteiligungen halten, die erfolgreiche
Umsetzung strategischer Kooperationen und Joint Ventures, die Anderungen von Gesetzen, Bestimmungen und behérdlichen Richtlinien, insbesondere
soweit sie Fahrzeugemissionen, Kraftstoffverbrauch und Sicherheit betreffen, sowie der Abschluss laufender behdérdlicher oder von Beh&rden
veranlasster Untersuchungen und der Ausgang anhéngiger oder drohender kiinftiger rechtlicher Verfahren und weitere Risiken und Unwégbarkeiten,
von denen einige in unserem aktuellen Geschaftsbericht unter der Uberschrift ,Risiko- und Chancenbericht“ beschrieben sind. Sollte einer dieser
Unsicherheitsfaktoren oder eine dieser Unwégbarkeiten eintreten oder sollten sich die den vorausschauenden Aussagen zugrunde liegenden
Annahmen als unrichtig erweisen, kdnnten die tatsachlichen Ergebnisse wesentlich von den in diesen Aussagen genannten oder implizit zum Ausdruck
gebrachten Ergebnissen abweichen. Wir haben weder die Absicht noch iibernehmen wir eine Verpflichtung, vorausschauende Aussagen laufend zu
aktualisieren, da diese ausschlieBlich auf den Umstdnden am Tag der Verdffentlichung basieren.

Daimler Truck im Uberblick

Die Daimler Truck Holding AG (,Daimler Truck®) ist einer der gréBten Nutzfahrzeug-Hersteller weltweit, mit Gber 40 Haupt-Standorten und mehr als
100.000 Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern rund um den Globus. Die Griinder von Daimler Truck haben vor gut 125 Jahren mit ihren Lkw und Bussen
die moderne Transport-Industrie ins Leben gerufen. Unveréndert gilt das Streben des Unternehmens bis heute einem Zweck: Daimler Truck arbeitet fir
alle, die die Welt bewegen. Seine Kunden erméglichen den Menschen Mobilitat und bringen Waren zuverléssig, piinktlich und sicher an ihr Ziel. Daimler
Truck stellt die Technologien, Produkte und Services bereit, die sie daflir brauchen. Das gilt auch fiir die Transformation zum CO2-neutralen Fahren.
Das Unternehmen will den nachhaltigen Transport zum Erfolg fiihren, mit profundem Technologie-Wissen und klarem Blick auf die Bedirfnisse seiner
Kunden. Die Geschaftsaktivitaten von Daimler Truck sind in flinf Berichtsegmente unterteilt: Trucks North America (TN) mit den Lkw-Marken
Freightliner und Western Star sowie der Schulbus-Marke Thomas Built Buses. Trucks Asia (TA) mit den Nutzfahrzeug-Marken FUSO, BharatBenz und
RIZON. Mercedes-Benz (MB) mit der gleichnamigen Lkw-Marke. Daimler Buses (DB) mit den Bussen der Marken Mercedes-Benz und Setra. Das
Financial Services-Geschéft (DTFS) von Daimler Truck bildet das fiinfte Segment. Die Produktpalette in den Lkw-Segmenten umfasst leichte,
mittelschwere und schwere Lkw fiir den Fern-, Verteiler- und Baustellenverkehr, Spezialfahrzeuge, die hauptsachlich im kommunalen Bereich zum
Einsatz kommen, sowie Industriemotoren. Die Produktpalette des Bus-Segments umfasst Stadtbusse, Schulbusse und Uberlandbusse, Reisebusse
sowie Busfahrgestelle. Neben dem Verkauf von neuen und gebrauchten Nutzfahrzeugen bietet das Unternehmen auch Aftersales-Services und
Konnektivitatsldsungen an.
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